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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

@ Innenlader-Lastkraftwagen fur den Containertransport 

@ Ein fur den Containertransport ainsetzbarer Lastkraftwa- 
gen 1 weist einen Container 2 auf, der fiber einen zugleich 
els Container-Hubalnrichtung 3 ausgabildeten Inneniader 4 
aufgenommen, transpoitiert und abgesetzt werden kann. 
Hierzu ist die Contalner-Hubeinrichtung 3 von einem U-for- 
migen Fahrgestell 10 mit diesem zugeordneten Laufradem 
12. 13 aufnehmenden Steckachsen 11 gebildet, das uber 
Druckluftbalge von der Transportstellung in die Container- 
aufnahmestellung absenkbar und aus der Containeraufnah- 
mestellung in die Transportstellung anhebbar ist. Die Contai- 
ner 2 Qberragen den Tragrahmen 19 des Fahrgestells seitlich, 
so da& sowohl eine optimala Volumanvergro&erung erreicht 
ist, wie auch die Moglichkeit* eine zusatzliche odar auch 
alleinlge Ladungssicherung 22 zu venvirkltchen. Neben et- 
nem vorteilhaft einfachen Handling, einem sicheren Trans- 
port und einem enorm gro&en Aufnahmevolumen zeichnet 
sich atn derartiger Lastkraftwagen dadurch aus, daB er 

IX> sowohl das Beladen wie das Entleeren der Container auf 

CO verschiedene Weise moglich macht. 
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Die Erfindung betrifft einen Lastkraftwagen fur die 
Entsorgung von Sperrmull. Bauschutt aa. Massen, der 
einen mit den Massen gef ullten Container aufnimmt und 
dazu fiber eine Container-Hubeinrichtung verfugt. 

Derartige Lastkraftwagen sind bei der heutigen Mul- 
lentsorgung im Einsatz, urn insbesondere groBere Men- 
gen an Bauschutt, Gartenabfallen o. a- aufzunehmen. 
Dabei verfiigen sie nicht direkt uber eine Ladeflache 
Oder ein Ladevolumen, sondern sie sind so ausgebildet, 
daB sie fur das entsprechende Ladevolumen aufweisen- 
de Container aufnehmen und absetzen konnen. Damit 
besteht die Moglichkeit, entsprechende Container zu- 
nachst einmai unabhangig vom Motorwagen mit dem 
Bauschutt Oder den sonstigen Massen zu fuilen und 
dann gegen einen leeren Container auszutauschen, der 
vom Motorwagen gebracht und entsprechend abgesetzt 
wird. In der Regel handelt es sich dabei urn Kleincontai- 
ner, die mit im Motorwagen integrierten Hakenliftanla- 
gen Oder einem sonstigen hydraulischen Hubsystem 
vom Boden aufgenommen und auf den Motorwagen 
Oder auch den Anhanger aufgesetzt werden. Bekannt 
sind allerdings auch schon Container mit 40 Fas- 
sungsvermogen, die fur den GroBrecyclingbetrieb und 
die Entsorgung groBer Mengen Massenguter geeignet 
sind Auch hier dienen gesonderte hydraulische Hubsy- 
steme, meist in der Form von Portalkrananiagen dazu, 
den Container in die Transportstellung zu bringen oder 
ihn aus bzw. vom Motorwagen abzunehmen und zum 
Befallen beispielsweise auf der StraBe abzustellen. 
Nachteiiig bei diesen bekannten Lastkraftwagen ist, daB 
die GroBe der zum Einsatz kommenden Container von 
den zum Einsatz kommenden hydraulischen Hubsyste- 
men bzw. Portaikranaiilagen abhangL Die Geschickiich- 
keit des Fahrzeugfuhrers ist insbesondere dann gefor- 
dert, wenn es sich nicht um ebenes Gelande handelt, was 
gerade beim Abtransport von Bauschutt u.a. haufig der 
Fall ist. Letztlich ist dabei noch nicht einmai zu vermei- 
den, daB das gesamte Lastf ahrzeug in Kippgefahr gerat, 
wenn der Container sich an seinem hochsten Punkt be- 
fmdet, d. h. bevor er auf den Tragrahmen oder die ent- 
sprechende Flache des Wagens abgesenkt wird. AuBer- 
dem sind die Kosten fur derartige Portalkrananiagen 
mit hohen Kosten verbunden und wie schon erwahnt 
hangt es nicht zuletzt von der Geschicklichkeit des Be- 
dieners ab, ob und wie der gefulite Container, der ein 
erhebliches Gewicht hat, dem Motorwagen zugeordnet 
werden kann. 

Es sind bereits Spezialtransporter bekannt, mit denen 
A-forraige Transportgestelle fur Flachglas transportiert 
werden. Deraruge Spezialtransporter sind aus der DE- 
OS 37 28 5653 bekannt. Die A-forraigen Transportge- 
stelle werden dort nach Absenken des mit der Seilzug- 
maschine verbundenen Innenladers aufgenommen, in- 
dem der gabelformige Innenlader bzw. sein U-formiges 
FahrgesteU mit den entsprechenden Elementen unter 
die Winkeleisen des A-formigen Transportgestelies ge- 
schoben wird. Mit dem Anheben des Innenladers wird 
dann das Transportgestell in eine Position gebracht, in 
der es mit dem Innenlader zusammen verfahren werden 
kann. Damit aufgrund des Gewichtes, das ja hinten of f e- 
ne Innenladerfahrgestell nicht auseinanderklafft, wird 
nach dem Aufnehmen und Anheben des A-formigen 
Transportgestells eine Tiir geschlossen, die die beiden 
Langstrager des Innenladerfahrgestells wirksam mitein- 
ander verbindet. Diese bekannten Innenlader sind bis- 
her ausschiieBlich ffir den Transport der A-formigen 



GlastransportgesteUe verwendet worden. Dabei wird 
das Hauptgewicht mittig ubertragen, da die Glastrans- 
portgestelle entsprechend mittig des Ladeschachtes po- 
sitioniert sind. Die Glasscheiben bzw. die Glastransport- 
5 gestelle werden fiber hydraulische oder pneumatisch 
betriebene Ladungssicherungen seitlich so abgestutzt, 
daB beim Verfahren auf der LandstraBe eine Gefahr- 
dung nicht eintreten kana 

Der Erfindimg liegt daher die Aufgabe zugrunde, ei- 
10 nen fur den Transport von Recyclingut, insbesondere 
Bauschutt geeigneten Lastkraftwagen zu schaffen. der 
mit Containern mit groBem Ladevolumen bestuckbar 
und beim Aufnehmen und Absetzen der Container ein- 
f ach und sicher zu hSndeln ist 
15 Die Aufgabe wird erfindungsgem^B dadurch gelost, 
daB die Container-Hubeinrichtimg von einem U-formi- 
gen FahrgesteU mit diesem zugeordneten Laufrader 
aufnehmenden Steckachsen gebildet ist, das uber den 
Laufradem Druckluftbalge von einer Transportstellung 
20 in eine Containerauf nahmestellung absenkbar und nach 
Unterfahren des Containers und Aufnehmen in den La- 
deschacht wieder in die Transportstellung anhebbar ist, 
daB die Container einen die Oberkante des Fahrsge- 
stells bzw. seines Tragrahmens seitlich uberragenden 
25 Rand aufweisen und fiber eine mit der des Faiirgestells 
korrespondierend ausgebildete Ladungssichening ver- 
fugen. 

GemaB der Ertindung wird der fur den Transport 
A-formige Giastransportgestelle vorgesehene Innenla- 
30 der und entsprechende Container so aufeinander zuge- 
schnitten, daB damit ein optimales Volumen erreichbar 
ist das bei ublichen Innenladem bei uber 85 m^ liegt. Auf 
eine gesonderte auf die Container direkt einwirkende 
Containerhubeinrichtung wird nicht bendtigt Vielmehr 
35 fahrt das U-formige FahrgesteU nach dem Absenken 
bzw. dem Entlasten der Druckluftbalge so "in" den Con- 
tainer, daB dieser nach Wieder belasten der Druckluft- 
balge soweit angehoben werden kann, daB er von den 
Laufradem d. h. dem gesamten U-formigen FahrgesteU 
40 sicher getragen werden kann. Dadurch, daB Steckach- 
sen verwendet werden, entsteht ein sehr groBer Lade- 
schacht und wird uberhaupt erst die Mdglichkeit gege- 
ben, daB der Lastkraftwagen oder besser gesagt das 
FahrgesteU quasi um den Container henimgeschoben 
45 wird, ohne daB dieser anzuheben ist Nach dem das 
U-formige FahrgesteU wieder in die TransportsteUung 
angehoben worden ist, kann das Fahrzeug auf der Stra- 
Be weiterbewegt werden, um so in kurzer Zeit wieder 
den entleerten Container wieder zur Verfugung zu stei- 
50 len. Dabei weist der Container genau die Abmessungen 
auf die ihm uber den Ladeschacht vorgegeben sind, wo- 
bei durch die Verbreitening oberhalb des Tragrahmens 
des FahrgesteUs das Volumen deutlich vergroBert wer- 
den kann. Daruber hinaus ist so auch eine zusatzliche 
55 Ladungssichening mdgUch, weil namlich der uberragen- 
de Rand auf den Tragrahmen abgesetzt werden oder 
mit diesen so verbunden werden kann, daB ein Verrut- 
schen oder sonstiges Beeintrachtigen des Containers 
wahrend der Fahrt nicht moglich ist. Schon diese auf 
60 Reibung abgesteUte Ladimgssicherung reicht mit der 
hier zweckmafiigerweise ebenfalls zum Einsatz kom- 
menden Hecktur als Ladungssichening in aUer Regel 
aus, wobei weiter hinten noch Ausfuhrungen gelehrt 
sind, die eine optimale auch in Extremsituationen siche- 
65 re Ladungssicherung erjgeben. Hervorzuheben ist das 
einfache Handeln, das die Moglichkeit gibt, das Abset- 
zen leerer Container und auch das Aufnehmen der ge- 
fuUten Container durch einen Fahrer vorzunehmen. Der 
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Container selbst ist so ausgebildet, daB er sowohl fur 
eine Befullung von oben wie auch fiir ein von einer der 
Kopfseiten her geeignet ist. Damit ist beispielsweise 
auch die Moglichkeit gegeben, daB der Innenlader den 
von oben zu befiillenden Container unmittelbar unter 
einem Befullbunker absetzt Der daneben stehende, be- 
reits gefOUte Q)ntainer kann vom gleichen Fahrzeug 
innerhalb kiirzester Zeit wieder aufgenommen und ab- 
transportiert werden. Desweiteren besteht die Moglich- 
keit, uber einen selbstfahrenden Innenlader beiadene 
Behalter abholbereii vorzusortieren. Zum kompletten 
Handling wie Absetzen und Aufnehmen der Container 
ist wie schon erwahnt lediglich der Fahrer des Lastkraft- 
wagens erforderlich. 

Nach einer zweckmaBigen AusbUdung der Erfindung 
ist vorgesehen, daB das Fahrgestell in Hohe der Steck- 
achsen in Langsrichtung seines Tragrahmens verlaufen- 
de U-formige Tragschienen aufweist und dafi die Con- 
tainer mit einer korrespondierend geformten Ausneh- 
mung im Bereich des Bodens ausgerustet sind. Damit 
crfolgt das eigentliche Abstiitzen des Containers nach 
dem Aufnehmen durch das Fahrgestell durch die L-for- 
migc Tragschiene bzw. die beiden L-formigen Trag- 
schienen. wahrend im Bereich des Tragrahmens entwe- 
der keine Oder eine zusatzliche Abstutzung bzw. auch 
nur eine Ladungssicherung erfolgt. Durch die besondere 
Ausnehmung im Bereich des Bodens ist eine Anpassung 
an den Ladcschacht moglich, ohne dafi Transportvolu- 
mcn vcrschenkt wird. Durch geeignete Schragstellung 
der L-formigcn Tragschienen und andererseits der Aus- 
nehmung kann dabei gleichzeitig auch eine zusatzliche 
Ladungssicherung insofem erreicht werden, ais ein Aus- 
einandcrkiaffcn der beiden freien Tragrahmen des 
U-f6rmigcn Fahrgesiells verhindert wird. Denkbar ist 
dies auch dadurch, dafi Bolzen und Bohrungen vorgese- 
hen sind. 

Sind «ie weiter oben erlautert solche Ladungssiche- 
ningen im Bereich der L-formigen Tragschiene und der 
Ausnehmung im Bodenbereich des Containers nicht 
vorgesehen. isi es auf jeden Fall zweckmaBig, dem Fahr- 
gestell eine schwenkbar ausgebildete lind als Ladungssi- 
cherung dienende Hecktur zugeordnet ist, die einseitig 
Qbcr Schwcnkschamiere und auf der gegenuberliegen- 
dcn Seitc ubcr Rastelemente verfiigt. Damit kann nach 
dem Einschieben bzw. dem Unterschieben des Fahrge- 
siells unter den Container und dem Anheben des Fahr- 
gestclls der Container an einem Herausrutschen aus 
dem Fahrgestell sichergehindert werden. 

Weiter oben ist bereits erwahnt worden, daB der 
Oberragende Rand des Containers und die Oberseite des 
Tragrahmens des Fahrgestells aufeinander abgestimmt 
sein konnen, um als zusatzliche Ladungssicherung zu 
dienen. Emfach und zweckmaBig ist dies dadurch er- 
reichbar. daB die Oberkanie des Tragrahmens des Fahr- 
gestells und die Unierkante des sie uberragenden Ran- 
des des Containers mix einem der Ladungssicherung 
dienenden Adaptersystem versehen sind. Ober das 
Adaptersystem wird gieichzeitig auch ein Verrutschen 
des Containers in Langsrichtung erschwert oder un- 
moglich gemacht und ein sich Offnen der Tragrahmen 
des U-formigen Fahrgestells. Dieser Doppeleffekt ist 
besonders vorteilhaft zu verwirklichen, wenn der Unter- 
kante Zentnerdome und dem Tragrahmen korrespon- 
dierend au&gebildete Bohrungen zugeordnet sind. Da- 
bei sind die Zentnerdome so lang beinesen, daB das 
Fahrgestell immcr noch mil der notwendigen Freiheit 
unter den Container bzw. dessen Rand geschoben wer- 
den kann, um nach Erreichen der richtigen Position den 
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FormschluB zu erreichen, wozu die Zentnerdome und 
auch die zugeordneten Bohrungen eine entsprechende 
Form aufweisen. Sind dann die Zentnerdome in die 
Bohrungen hineingefuhrt oder hineingerutscht, ist die 
Doppelsicherung, die weiter oben erwahnt ist, erreicht 

ZweckmaBigerweise sind die Container von oben und 
auch beispielsweise mit Ladem voni Boden her zu befal- 
len, was dadurch moglich wird, daB der Container auf 
der Kopfseite und/oder der Ruckseite mit einer klapp- 
baren, schwenkbaren oder herausnehmbaren Wandung 
bzw. einem VerschluBteil ausgerustet ist Dieses Ver- 
schluBteil kann entfemt oder weggeschwenkt werden, 
so daB dann der Innenraum des Containers problemlos 
erreicht werden kann, ubrigens auch, um den darin 
transportierten Bauschutt herauszufuUen, wenn dies 
nicht wie weiter hinten noch erwahnt uber einen Kipp- 
vorgang erreicht wird. 

Insbesondere dann, wenn die erwahnten VerschluB- 
teile vorhanden sind, kann gemaB der Erfindung auch 
eine PreBschildanlage verwendet werden, wozu dem 
Container und/oder dem Tragrahmen eine entsprechen- 
de Anlage zugeordnet ist und wozu zvmiindest die Ruck- 
seite des Containers als Klappe ausgebildet ist Mit Hilf e 
der dann kopfseitig angeordneten PreBschildanlage 
kann das in den Container eingefuUte Material problem- 
los durch die gedffnete KJappe herausgeschoben wer- 
den. 

Das Entleeren der Container erfolgt wie schon er- 
wahnt durch Offnen der der Ruckseite zugeordneten 
Wandung und dann beispielsweise durch einen Lader 
oder auch durch eine PreBschildanlage. Wrd die in den 
Container eingefiillte Masse dann aber auf eine Kippe 
verbracht, ist eine solche Entladung schwierig. Um die 
evtL bestehenden Probleme zu beheben, sieht die Erfin- 
dung vor, daB das U-formige Fahrgestell zugfahrzeugs- 
eitig eine Kipphydraulik und heckseitig am unteren 
Rand des Ladeschachtes verschiebbare Bolzen aufweist, 
die mit dem Container zugeordneten Aufnahmen korre- 
spondierend ausgebildet imd angeordnet sind Damit ist 
40 die Moglichkeit gegeben, den Container einseitig inner- 
halb des Fahrgestells anzuheben und durch diesen 
Kippvorgang sicher zu endaden. Die Bolzen konnen 
pneumatisch oder hydraulisch in die Aufnahmen einge- 
schoben werden, so daB dann der Kippunkt oder 
Schwenkpunkt vorgegeben ist, um den der Container 
iiber die Kipphydraulik geschwenkt werden kann. Da 
die Aufnahmen bzw. die Bolzen im Bodenbereich des 
Containers angeordnet sind, ergibt sich eine voUstandi- 
ge Entleenmg des gesamten Containers nach entspre- 
chendem Anheben durch die Kipphydraulik^ 

Eine fur diese Arbeiten besonders geeignete Kipphy- 
draulik ist die, bei der sie aus einem dem Fahrgestell 
zugeordneten mehrfach teleskopierbaren Kippzylinder 
und einem dem Container zugeordneten Aufnahmewin- 
kei besteht Der Kippzylinder sitzt im vorderen Bereich 
des Fahrgestells wobei die Aufnahmewinkel entweder 
dem Container oder zweckmaBig auch dem Kippzylin- 
der zugeordnet sind, so daB beim Aufnehmen der Con- 
tainer sich selbsttatig iiber den entsprechenden Trag- 
balken schiebt Der Aufnahmewinkel weist vorteilhaft, 
ihm zugeordnete Containerquertraversen und Contai- 
nerverschlusse auf. Damit ist die Moglichkeit gegeben, 
nach dem Absenken des Containers diesen auch in die- 
sem Bereich festzulegen und zwar so, daB er sich in 
Langsrichtung nicht verschiebcn kann. 

Die zum Einsatz kommenden Bolzen, um die der ge- 
samte Container herumgeschwenkt wird, werden vor- 
teilhaft nach dem Einschieben in die dem Container zu- 
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geordneten Aufnahmen Ober verschraubbare Contai- 
nerverschlusse gesichert sind Damit kann der Contai- 
ner insgesamt problemlos wie ein normaies Kippfahr- 
zeug bedient warden. 

Die vorliegende Erfindung zeichnet sich insbesondere 
dadurch aus, daB ein Lastkraftwagen geschaffen ist der 
enorme Mengen an Recyclinggut oder sonstigem Mate- 
rial aufnehmen und transportieren kann und das vorteil- 
hafterweise so, daB das Zugfahrzeug wahrend des Beia- 
dens gar nicht am Arbeitsplatz bendtigt wird. Vielmehr 
wird der Container abgesetzt und beladen und nach 
dem Beladen dann uber den Lastkraftwagen bzw. sein 
absenkbares Fahrgestell unterfahren und dann angeho- 
ben und abtransportiert Vorteilhaf t ist dabei ein enorm 
groBes Aufnahmevolumen von 85 und mehr» das ins- 
besondere sich auch bei der Ladungssichemng vorteil- 
haft auswirkt weil der Container bzw. die Seitenwande 
des Containers so gefonnt sind, daB sie den Ladeschacht 
voll ausnutzen und sich dann uber den Langstrager des 
Fahrgestelis hinuberwSlben und hier wiederum zur La- 
dungssichemng Mitverwendung finden konnen. Dabei 
sieht die Ladungssicherung zweckmaBigerweise so aus, 
daB Zentrierdom und korrespondierende Bohrungen 
dafur sorgen, daB sowohl ein Verschieben in Langsrich- 
tung des Fahrgestelis wie auch ein Auseinanderklaffen 
der Langstrager des Fahrgestelis sicher verhindert wird. 
Damit ist die Mdglichkeit gegeben. derartige GroBcon- 
tainer mit einem einzelnen Mann, namlich dem Fahrer 
des Zugf ahrzeuges sowohl abzustellen wie auch wieder 
aufzunehmen und das mit denkbar sicheren und einfa- 
chen Mitteln. Hierzu wird namlich das gesamte Fahrge- 
stell abgesenkt und spater wieder angehoben, ganz em- 
fach dadurch, daB die schwenkbar angeordneten Steck- 
achsen der Laufrader mit DruckluftbSlgen zusammen- 
arbeiten, die das Absenken des FahrgesteUs ergeben. 
Hervorzuheben ist die hohe Sicherheit, die sowohl be- 
zuglich des Handlings wie auch des Verfahrens mit ei- 
nem derartigen Lastkraftwagen und Container moglich 
wird. 

Weitere Einzelheiten und Vorteile des Erfmdungsge- 
genstandes ergeben sich aus der nachfolgenden Be- 
schreibung der zugehorigen Zeichnung, in der ein be- 
vorzugtes Ausfiihrungsbeispiel mit den dazu notwendi- 
gen Einzelheiten und Einzelteilen dargestelit ist. Es zei- 
gen: 

Fig. 1 einen Lastkraftwagen mit Container in Seiten- 
ansicht. 

Fig. 2 eine Ruckansicht des Fahrgestelis mit aufge- 
nommenem Container, 

Fig. 3 eine Seitenansicht des Fahrgestelis mit Contai- 
ner und einer Kipphydraulik ins eingefahrenen Zustand 
und 

Fig. 4 die Kipphydraulik im ausgefahrenen Zustand. 

Der aus Fig. I ersichtliche Lastkraftwagen 1 verfugt 
uber eine Satteizugmaschine 5 und den damit losbar 
verbundenen eigendichen Innenlader 4. Im Innenlader4 
ruht ein Container 2, der fiber die Containerhubeinrich- 
tung 3, die Teil des Innenladers 4 ist, den Container 2 aus 
der Transportstellung in die Ruhestellung senken oder 
aus der Ruhestellung in die Transportstellung anheben 
kann. 

Der Innenlader 4 verfugt uber einen Zapfen 6 mittig 
der Zapfenplatte 7, uber die der Vorbau des Innenladers 
4 im gleichen Abstand zum Fahrerhaus 8 gehalten wird 
Die Zapfenplatte 7 ist deshalb der Vorderkante des Vor- 
baus des Innenladers 4 zugeordnet. Ober den entspre- 
chenden Vorbau bleibt dabei gleichzeiug der eigentli- 
che Laderaum bzw. der Ladeschacht 14 des Innenladers 



4 ebenfalls im Abstand zur Satteizugmaschine 5, wo- 
durch eine gunstige und hohe Ladehohe erreichbar 
wird 

Im Bereich des Vorbaus des Innenladers 4 sind Stutz- 
5 fuBe 9 vorgesehen, liber die der vordere Teil des Innen- 
laders 4 abgestiitzt werden kann, wenn die Satteizugma- 
schine 5 den Innenlader 4 abgesetzt hat 

Das hintere Ende des Fahrgestelis 10 des Innenladers 
4 weist mehrere Laufrader 12, 13 auf, die uber Steckach- 
10 sen 11 gehalten sind, so daB ein von hinten frei zugangli- 
ches U-formiges Fahrgestell 10 erreicht ist Dadurch 
entsteht ein sehr groBer Ladeschacht 14. in den der 
Container 2 eingeschoben ist Die Laufrader 12, 13 bzw. 
die Steckachsen 11 sind uber Druckluftbalge 16, 17 be- 
15 lastbar bzw. endastbar, wodurch ein Anheben oder Ab- 
senken des Fahrgestelis 10 bewirkt wird. 

Heckseidg des Fahrgestelis ist hier eine nur angedeu- 
tete Hecktiir 15 vorgesehen, die gleichzeitig als La- 
dungssicherung 22 dient Einzelheiten werden weiter 
20 hinten erlautert 

Fig. 2 zeigt eine Heckansicht, des Lastkraftwagens 1 
mit Container 2, wobei deutlich wird, daB der Container 
2 eine Form aufweist, die der des Fahrgestelis 10 genau 
angepaBt so daB nicht nur die noch weiter hinten erlau- 
25 terte Ladungssicherung 22 vorteilhaf t erreichbar wird, 
sondem gleichzeitig auch eine voUstandige und optima- 
le Ausnutzung des durch den Ladeschacht 14 vorgege- 
bene Ladevolumens. Erkennbar ist, daB die oberen in 
LSngsrichtung verlaufenden Tragrahmen 19 mit ihrer 
30 Oberkante 20 von dem Qberstehenden Rand 21 des 
Containers 2 uberragt werden, um einmal die schon er- 
wShnte Ladungssicherung 22 vorzugeben und um ande- 
rerseits eine optimale Ausnutzung des Volumens zu er- 
reichen. Erkennbar ist, daB der Container 2 mit seiner 
35 Auswand 23 bis zum AuBenrand des Tragrahmens 19 
reicht 

Der Container 2 stiitzt sich zun^chst einmal mit einer 
im Bereich des Bodens 27 ausgebildeten Ausnehmung 
26 auf den L-formigen Tragschienen 24, 25 ab. Die 
40 L-formigen Tragschienen 24, 25 verlaufen iiber die ge- 
samte Langsseite bis etwa in Hohe des StutzfuBes 9. Der 
uberkragende Teil 28 des Containers 2 stutzt sich dage- 
gen nur mit seinem Rand 21 auf der Oberkante 20 des 
Tragrahmens 19 ab. Es versteht sich, daB dies auch fur 
45 den ubrigen Bereich gilt, wobei Fig. 2 entnommen wer- 
den kann, daB hier eine zusatzlicbe Ladungssicherung 
22 verwirklicht ist 

Der Oberkante 20 des Tragrahmens 19 sind nach der 
Darstellung in Fig. 2 Bohrungen 33 zugeordnet, die mit 
50 der Unterkante 31 des Containers zugeordneten Zen- 
trierdomen 32 korrespondierend geformt und angeord- 
net sind Dadurch wird mit dem Anheben des Fahrge- 
stelis 10 unterden Rand 21 des Container 2 eine vorteil- 
haf te Ladungssicherung 22 erreicht, die sowohl ein Ver- 
55 rutschen des Containers 2 in LSngsrichtung der Trag- 
rahmen 19 verhindert wie auch ein Auseinanderklaffen 
dieser Tragrahmen 19 bei entsprechender Belastung 
durch den Container 2. Zusatzlich oder auch nur ist es 
denkbar, die L-formigen Tragschienen 24, 25 und die 
60 Ausnehmung 26 so auszubilden, daB diese Formgebung 
ebenfalls einem Auseinanderklaffen der Tragrahmen 19 
entgegenwirkt 

Fig. 2 zeigt schlieBlich eine weitere Ladungssiche- 
rung 22 in Form der Hecktiir 15. Diese Hecktur 15 wird 
65 iiber Schwenkschamiere 29 seitlich weggeschwenkt, so 
daB dann ein Unterfahren des Containers 2 moglich 
wird. Nach dem Unterfahren und dem Wiederanheben 
des Containers 2 wird dann die Hecktur 15 wieder zuge- 
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schwenkt und uber Rastelemsnte 30 festgelegt 

Wahrend in Fig. 1 ein Lastkraftwagen mit einem 
Fahrgestell wiedergegeben ist, das heckseitig lediglich 
zwei Laufrader aufweist, zeigt Fig. 3 und auch Fig. 4 
eine Ausbildung, bei der ein verlangertes Fahrgestell 10 5 
Verwehdung findeL Hierzu sind zum einen drei Laufra- 
der 12, 13 und entsprechende Steckachsen 11, 11', 11" 
vorgesehen und zusatzlich ist auch noch eine Heckver- 
langening 34 verwirklicht, wodurch eine VergroBerung 
des Aufnahmevolumens moglich wird lO" 

AuBerdem zeigt Fig. 4, daB vor adlem auf der Rucksei- 
te 35 eine Klappe 37 vorgesehen werden kann, um so 
das Entleeren aber auch das BefuUen eines Containers 2 
zu erleichtert. Erganzend ist auch die M5glichkeit gege- 
ben, der Kopfseite 36 eine seiche Klappe oder ein ent- 15 
fembares VerschluBteil zuzuordnen. 

AuBerdem wird der Kippvorgang eines derartigen 
Containers 2 dadurch ermoglicht, daB kopfseitig eine 
Kipphydraulik 38 angeordnet ist, die von einem Kippzy- 
linder 41 und einem Aufnahmewinkel 42 gebildet ist 20 
Dieser Aufnahmewinkel 42 fuhrt beim Einschieben des 
Containers 2 oder besser ges^gt beim Unterschieben 
des Fahrgestells 10 unter den Container 2 dazu, daB sich 
der Container selbst fiber einen entsprechenden Trag- 
balken schiebt und dann eine Verbindung mit der Kipp- 25 
hydraulik 38 bzw. dem Kippzylinder 41 bewirkt. 

Beim Anheben des Contdners 2 wQrde dieser natur- 
gemaB aus seiner Fixierung bzw. Abstutzung fiber die 
L-formigen Tragschienen 24, 25 herausrutschen und da- 
mit den gesamten Betrieb gefahrden. Um dies zu ver- 30 
meiden und einen Schwenkpunkt vorzugeben, sind dem 
Fahrgestell Boizen 39 zugeordnet, die in entsprechende 
Aufhahmen 40 in den Containem 2 eingeschoben wer- 
den kdnnen. Dabei kann eine entsprechend Hydraulik 
Oder auch Pneumatik vorgesehen sein, um die Boizen 39 35 
in die Aufnahmen 40 hineinzudriicken und sie ggf. auch 
hier zu halten. Andere Sicherungen sind moglich. 

Fig. 4 zeigt erganzend, daB der hier zum Einsatz kom- 
mende Container 2 ein riesiges Aufnahmevolumen da- 
durch hat, daB er den gesamten Laderaum des Fahrge- 40 
stells 10 ausnutzL Dies bedeutet, daB der rait seinem 
entsprechend kurzeren Unterteil 44 sich genau in den 
Ladeschacht 14 einpafli, wahrend das langere Oberteil 
45 zwar mit dem Unterteile 44 eine Baueinheit bildet, 
aber einen uberkragenden Teil 28 erhalt, der entspre- 45 
chend genauso mit Bauschutt oder ahnlichen Materia- 
lien beladen werden kann, 

Der zum Einsatz kommende Kippzylinder 41 ist als 
Mehrfachteleskop ausgebildet, was insbesondere Fig. 4 
entnommen werden kann, so daB mit verhaltnismaBig 50 
wenig Aggregaten der gesamte Kippvorgang zu bewir- 
ken ist. Ist der Kippzylinder 41 wie in Fig. 4 wiedergege- 
ben entsprechend weit ausgefahren, offnet sich die 
Klappe 37 am Heck, des Containers 2 quasi automatisch, 
da sie um das Gelenk 46 schwenkbar ausgebildet ist 55 
Denkbar ist es dabei, dieser Klappe 37 Hydraulikzylin- 
der wiedenun zuzuordnen, die das Offnen der Klappe 
37 vorgeben, so daB die Menge des ausstromenden Ma- 
terials gezielt vorgegeben werden kann. Dadurch ist die 
M6g]ichkeit gegeben, wahrend des Kippvorganges das eo 
Fahrzeug zu verfahren und dabei eine mehr oder weni- 
ger vordefinierbare Schichtdicke vorzugeben. 

Alle genannten Merkmale, auch die den Zeichnungen 
allein zu entnehmenden, werden allein und in Kombina- 
tion als erfindungswesentlich angesehen. 65 
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entanspruche 



1. Lastkraftwagen (1) fur die Entsorgung von Sperr- 
mull, Bauschutt u. a. Massen, der einen mit den 
Massen gef uUten Container (2) aufnimmt und dazu 
uber eine Container-Hubeinrichtung (3) verfugt, 
dadurch gekennzeichnet, 

daB die Container-Hubeinrichtung (3) von einem 
U-formigen Fahrgestell (10) mit diesem zugeordne- 
ten Laufrader (12, 13) aufnehmenden Steckachsen 
(11) gebildet ist, das uber den Laufridem (12, 13) 
Druckluftbaige (16, 17) von einer Transportsteilung 
in eine Containeraufnahmestellung absenkbar und 
nach Unterfahren des Containers (2) und Aufneh- 
men in den Ladeschacht (14) wieder in die Trans- 
portsteilung anhebbar ist, 

daB die Container (2) einen die Oberkante (20) des 
Fahrsgestells (10) bzw. seines Tragrahmens (19) 
seitiich uberragenden Rand (21) aufweisen und 
uber eine mit der des Fahrgestells (10) korrespon- 
dierend ausgebildete Ladungssicherung (22) verfu- 
gen. 

Z Lastkraftwagen nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das Fahrgestell (10) in Hohe der 
Steckachsen (11) in Langsrichtung seines Tragrah- 
mens (19) verlaufende L-formige Tragschienen (24, 
25) aufwebt und daB die Container (2) mit einer 
korrespondierend geformten Ausnehmung (26) im 
Bereich des Bodens(27) ausgerustet sind 

3. Lastkraftwagen nach einem der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB dem 
Fahrgestell (10) eine schwenkbar ausgebildete und 
als Ladungssicherung (22) dienende Hecktur (15) 
zugeordnet ist, die einseitig uber Schwenkschamie- 
re (29) und auf der gegenuberliegenden Seite uber 
Rastelemente (30) verfugt 

4. Lastkraftwagen nach einem der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB die Ober- 
kante (20) des Tragrahmens (19) des Fahrgestells 
(10) und die Unterkante (31) des sie uberragenden 
Randes (21) des Containers (2) mit einem der La- 
dungssicherung (22) dienenden Adaptersystem ver- 
sehen sind. 

5. Lastkraftwagen nach Anspruch 4, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Unterkante (31) Zentrierdo- 
me (32) und dem Tragrahmen (19) korrespondie- 
rend ausgebildete Bohrungen (33) zugeordnet sind. 

6. Lastkraftwagen nach einem der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB dem Con- 
tainer (2) und/oder dem Tragrahmen (19) eine 
PreBschildanlage zugeordnet ist und daB zumindest 
die Ruckseite (35) des Containers (2) als Klappe 
ausgebildet ist 

7. Lastkraftwagen nach einem der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB der Con- 
tainer (2) auf der Kopfseite (36) und/oder der Ruck- 
seite (35) mit einer klappbaren, schwenkbaren oder 
herausnehmbaren Wandung bzw. einem Ver- 
schluBteil ausgerustet ist 

8. Lastkraftwagen nach einem der vorhergehenden 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB das 
U-formige FahrgesteU (10) zugfahrzeugseitig eine 
Kipphydraulik (38) und heckseitig am unteren Rand 
des Ladeschachtes (14) verschiebbare Boizen (39) 
aufweist, die mit dem Container (2) zugeordneten 
Aufnahmen (40) korrespondierend ausgebildet und 
angeordnet sind. 

9. Lastkraftwagen nach Anspruch 8, dadurch ge- 
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kennzeichnet, daB die Kjpphydraulik(38) aus einem 
dem Fahrgesteil (10) zugeordneten, mehrfach tele- 
skopierbaren Kippzylinder (41) und einem dem 
Container (2) zugeordneten Aufnahmewinkel (42) 
besteht. 

10. Lastkraftw ' fen nach Anspruch 8 und Anspruch 
9. dadurch ge^.-nnzeichnet, daB der Aufnahmewin- 
kel (42) zugeordnete Containerquertraversen und 
Coniainerverschlusse aufweist. 

11. Lastkraftwagen nach Anspruch 8, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Bolzen (39) nach dem Ein- 
schieben in die dem Container (2) zugeordneten 
Aufnahmen (40) uber verschraubbare Container- 
verschlQsse gesichert sind. 
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